Uchwata Nr XXI111/496/2000
Rady Miejskiej w Gliwicach
z 16 listopada 2000 roku.

w sprawie: rozpatrzenia zarzutu wniesionego pismem z dnia 09. 09. 2000 r. przez Pana (zam.
w Gliwicach przy ul. ) , jako wiasciciela garazu nr 46 usytuowanego przy ul. Kozielskiej na gruncie,
ktérego wieczystym uzytkownikiem jest Spotdzielnia Mieszkaniowa "Zachodnia") do projektu zmiany miejscowego
planu ogo6Iinego zagospodarowania przestrzennego miasta Gliwice dotyczacych przebiegu ulicy miejskiej

na odcinku od osi ulicy Kozielskiej do osi ulicy Andersa (Obw/4). Projekt zmiany planu stanowi realizacje Uchwaty
Rady Miejskiej w Gliwicach Nr XI1/261/99 z dnia 4 listopada 1999 r.

Dziatajgc na podstawie:

art.18 ust.2 pkt.15 ustawy z 8 marca 1990r o samorzadzie gminnym ( tekst jednolity, Dz.U. Nr 13 z 1996r. poz. 74
z pbézniejszymi zmianami) oraz art. 18 ust.2 pkt.8 w zwigzku z art. 24 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.

0 zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity Dz. U. nr 15 z 1999 r, poz. 139 z pdzniejszymi zmianami),

na wniosek Zarzadu Miasta,

Rada Miejska w Gliwicach

uchwala:

1. Odrzuci¢ zarzut wniesiony pismem z dnia 09.09. 2000 r. przez Pana | 1 do projektu
zmiany miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego miasta Gliwice dotyczgcego
przebiegu ulicy miejskiej na odcinku od osi ulicy Kozielskiej do osi ulicy Andersa (Obw/4).

Wykonanie uchwaty powierza sie Zarzgdowi Miasta Gliwice.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

wnN

(-) Przewodniczacy
Rady Miejskiej w Gliwicach
Zdzistaw Goliszewski

Zatacznik



UZASADNIENIE

dotyczace rozpatrzenia i odrzucenia zarzutu wniesionego pismem z dnia 09.09. 2000 r. przez Pana

) - wiasciciela garazu nr 46
usytuowanego przy ul. Kozielskiej na gruncie, ktérego wieczystym uzytkownikiem jest
Spotdzielnia Mieszkaniowa “Zachodnia” w stosunku do projektu zmiany miejscowego planu
ogolnego zagospodarowania przestrzennego miasta Gliwice dotyczacego przebiegu ulicy miejskiej
na odcinku od osi ulicy Kozielskiej do osi ulicy Andersa (Obw/4

Po rozpatrzeniu zarzut odrzuca si¢ z nastepujacych powodéw:

1. Pan. i _ jako wiasciciel garazu nr 46
usytuowanego przy ul Kozielskiej na gruncie, ktérego wieczystym uzytkownikiem jest
Spotdzielnia Mieszkaniowa “Zachodnia” w zwiazku z planowana budowa obwodnicy i jej

. ostatecznym przebiegiem wyraza swoj sprzeciw przeciwko likwidacji garazu or 46.

Realizacja osiedla Gwardii Ludowej migdzy innymi miata miejsce w oparciu o plan ogdlny
zatwierdzony w 1979 r, gdzie linie rozgraniczajace projektowanej po péinocnej stronie osiedla
ulicy o klasie KNI (w obecnej klasyfikacji G - GP: gléwna - gtéwna ruchu przyspieszonego) do
potaczenia z ulica o KINII (obecnie gtéwna) tj. ul. Gen. Andersa przebiegaty w odleglosci 80,0
m, liczac od granicy cmentarza oraz w odlegloéci rzedu 10,0 m, liczac obecnie od skrajnego
budynku mieszkalnego na osiedlu. W planie ogélnym zatwierdzonym w dniu 01.12 1994 r,
zrezygnowano z przeprowadzenia ulicy KNI, wprowadzajac ciag ulicy G1/2 i Z1/2 jako ringu
miejskiego, ktérej odcinek przebiega pomiedzy ulicami Kozielska i Gen. Andersa. Linie
rozgraniczajace ulicy Z1/2 poszerzyly tereny mieszkaniowe zwiazane z osiedlem (poprzez
ograniczenie terenu pod komunikacje drogowa), niemniej zewnetrzny zespot garazy i zachodni
fragment budynku administracyjnego, musialy pozostaé w pasie przewidzianym pod
przebudowe ulicy Czotgowe;.

W 1999 r, uruchomione zostalo opracowanie koncepcji przebiegu obwodnicy w uktadzie
wielowariantowym co do przebiegu oraz kolejnosci realizacji. Po przeprowadzeniu analiz
uwzgledniajacych uwarunkowania techniczne, w tym prognozy ruchu, uwarunkowania zwiazane
z wiasno$cia gruntéw oraz uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, z posréd 6 wariantow
(podwariantéw) na odcinku od DK-4 do ul. Daszynskiego do dalszego rozpatrzenia
pozostawiono dwa warianty tj. $ladem ul. Czotgowej i $ladem ul. Chemicznej. W wyniku
kolejnych analiz, w tym wariantu przedstawionego przez Spoldzielnie Mieszkaniowa
~Zachodnia”, jako najbardziej korzystny z uwagi na uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne
oraz zasady organizacji ruchu, uznano wariant wzdhiz ul. Czolgowej. Gléwnym kryterium
decydujacym o wyborze wariantu $ladem ul. Czolgowej, jest maksymalne zblizenie
projektowanej ulicy miejskiej do centralnych obszaréw miasta oraz potaczenie z DK-4 poprzez
wielkoprzestrzenny wezet zwiazany z ul. Portowg (wykorzystanie istniejacego poszerzenie
prawej jezdni w kierunku Wroctawia. Uznano, ze do podstawowych funkcji projektowanej ulicy,
naleze¢ bedzie polepszenie powiazan miedzydzielnicowych i miedzyosiedlowych, odciazenie
nadmiernie obciazonego obszaru centralnego oraz obstuga terendw istniejacego i
projektowanego zainwestowania miejskiego w sposdb umozliwiajacy kontynuacje rozwoju
miasta. Przenoszenie tranzytowego ruchu bedzie funkcjonowato w okresie przejsciowym do
czasu realizacji nowego ukladu drogowego tj autostrad A-4 i A-1 oraz DTS. W zwiazku z
podanymi powyzej zatozeniami, kazde odsuniecie tej ulicy w kierunku zachodnim, do
obwodnicy miejskiej (ringu) catkowicie zewnetrznej, zamykajacej rozwoj miasta, nie- spefni
przyjetych zatozen.



Propozycja prowadzenia ulicy miejskiej o parametrach G2/2 przedstawiona przy pismie

(zarzucie) Spoidzielni Mieszkaniowej Zachodnia z dnia 13.09.2000 r. o znaku SMZ/2297/2000

(w imieniu mieszkancdw osiedla Gwardii Ludowej, w tym wiascicieli garazy), analizowana byta

na etapie wariantowania oraz wnioskéw do zmiany planu. Obecnie w ramach zarzutu jest

przedmiotem ponownej analizy i rozpatrzenia. . Prowadzenie obwodnicy jako ulicy miejskiej po
pétnocno-zachodniej stronie cmentarza powodowacé bedzie :

- mekorzystny wplyw trasy a zwlaszcza kolizyjnego skrzyzowania (ronda) rozprowadzajacego
ruch w pieciu kierunkach na zabudowe mieszkaniowa przy ulicy Ziotej, Srebrnej i Platynowej,
co miedzy innymi stanowi przeniesienie w ten rejon kosztow spotecznych (czynnik ludzki) z
rejonu ul. Czolgowej,

- kolizje z terenem przewidzianym pod powx@kszeme Cmentarza Centralnego, ]edynego
mozliwego ze wzgleddw funkcjonalnych i ochrony srodowiska, w tym warunkow
hydrogeologicznych pod miejsca pochéwku zmartych,

- przy przejsciu pod DK-4, koniecznos¢ wykonania dlugich i glebokich wykopow
(uwzgledniajacych istniejaca i nowa druga jezdnie) dla pokonania znacznych roéznicy
wysokoéci w stosunku do jezdni DK-4 terenéw potozonych pomiedzy DK-4 i ul. Labedzka.
Przy- zalozeniu realizacji ukladu docelowego z przeprowadzeniem G2/2 pod rondem (dwa
obiekty mostowe), praktycznie caly odcinek ulicy G2/2 od DK-4 do ogrodéw dziatkowych po
poludniowej stronie ul. Kozielskiej, prowadzony bedzie w wykopie (co rozdziela istniejace i
projektowane zagospodarowania terenOw oraz zmieni stosunki wodne, w tym w stosunku do
Parku Szwajcaria). Rozwiazania te sa mniej korzystne z uwagi na konfiguracje trasy,’
mozliwo$¢ etapowania realizacji w wykopach, ingerencje w prawa do dysponowania
wiasnoscia oraz koszty realizacji,

- uniemozliwi bezposrednia obstuge terenéw komercyjnych, a proponowany na zataczniku
graficznym sposéb potaczenia wezta z ul. Czolgows i ul. Nadrzeczna oraz dale; z DK4
poprzez chromiony ze wzgledéw funkcjonalnych i konserwatorskich teren oczyszczalni
Sciekow, nie prowadzi do uzyskania czytelnych i uzasadnionych pod wzgledem ruchowym
relacji (w tym dodatkowe obciazenie ronda).

- eliminacj¢ jako niezgodnego w zakresie odleglosci pomiedzy weztami (Rozporzadzenie
Ministra Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawic warunkdw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie) potaczenia DK-4
z ciagiem ulic Chemiczna i Tomasza Edisona. Brak tego polaczenia wykluczy realizacje
rownomiernego wykorzystania projektowanej do przebudowy DK-4 (druga jezdnia) z uktadem
ulic miejskich poprzez kolejne wezty: ul. Portowa w polaczeniu z ul. Czolgowa, ul. Chermczna

i ul. Tomasza Edisona, ul: £abedzka i ul. Starogliwicka, ul. chzolkowsklego '

- przecigcie poprzeczne w wykopie kompleksu zieleni znajdujacego si¢ pomiedzy ulicami
Czolgowa, - Kozielska - Labedzka - Chemiczng i DK-4, w tym Cmentarz Centralny +
poszerzenie i Park Szwajcaria,

- kolizj¢ z Parkiem Szwajcaria (dlugie i wypietrzone lacznice) i koniecznosé likwidacji
potnocnej czesei statych ogrodkéw dziatkowych w rejonie ul. Kozielskiej,

- duze zajecie terenu poprzez tacznice wezta — ronda oraz wydluzenie tras relacji skretnych,

- nieczytelne i niekompletne powiazania obwodnicy z lokalnym uktadem ulic w rejonie ronda,

- komplikacje ruchowe w lokalnym uktadzie ulic tj. koniecznos¢ przejazdu przez rondo
rozprowadzajace ruch z istniejacych ulic w kierunku wschéd-zachod (abedzka, Kozielska,
Andersa) i dodatkowo z nowej ulicy miejskiej biegnacej w kierunku pétnoc-potudnie,

- konieczno$¢ dojazdu z centrum miasta do obwodnicy poprzez rondo.

Materialy przedstawione przez zarzucajacych nie zawieraja szczegolowych danych np.

dotyczacych kosztow realizacji, dlugosci tras, wiasnosci terendw, czy zajetoéct powierzchni.



LS

. Sposdb realizacji art. 36 ust 1. ustawy o za

(93}

Porownanie przebiegu uiicy po pétnocnej stronie cmemtarza z przebiegiem przez ulicg Czolgows,

wypada na korzys¢ rozwiazania przyjetego w projekcie zmiany planu.

Skiadaja sie na to takie czynniki jak-

- bardziej korzystne rozwiazanie wezla z DK-4 (W tym etapowanie realizacji i uzyskanie
bezkolizyjnych wszystkich refacii ) poprzez przejscie pod DK i biiskie polaczenie z istniejaca
druga jezdmia wzdluz terenu oczyszezalni sciekéw od strony ul. Portowej, bez korzystania z
tacznic prowadzonych przez teren oczyszezalni sciekow,

- mozliwos¢ wykorzystania ismiejacych ctagéw ulicznych dla potrzeb nowej ulicy,

- wieksze wykorzystanie nowej ulicy dla wspoipracy wewnetrznej ‘poprzez zblizenie do
centrum, )

- mniejsze zajecie terenu | wykorzystanie bez koniecznosci pokonywania przez giebokie wykopy
roznic wysokosci terendw ( w tym zbilansowanie mas ziemnych),

- zgednosé przebiegu odcinka obw/4 z poprzednim i obowiazujacym planem ogolnym,

- mozliwos¢ powiazania trasv z ulica Portowa i bezposredniej obstugi terendw komercyjnych

- ochrona kompleksu terendw zielonych i terendw przeznaczonych ped poszerzenie cmentarza,

- korzystniejsze warunki ruchowe, w relacii potaczenia z DK-4 i ul. Gen. Andersa, '

- mniejsze koszty, szczegolnie w [-ezapie realizacji.

Biorac pod uwage czynnik ludzid jako podstawowy pednoszony przez zarzucajacych, zwrdcié

nalezy uwage na fakz, ze propozycia przesuniecia ulicy miejskiej z ul. Czotgowe] w poblize uiic
Ziotej, Sredrnej i Platynowe; jest Propozyc;

a przeniesienia koszréw spofeczaych w rejon gdzie
mieszkancy mieli utrwalone przekonanie, ze mie bedzie prowadzona ulica o takim przebiegu.
Doryczy to takze uzytkownikow w peini legainych ogrodéw dzmatkowych przy ul. Kozeiskie;.

Osiedle Gwardii Ludowe;j realizowane byio w oparciu o uwarunkowania wynikajace z potozenia
W poblizu przewidzianego do przebudowy gldwnego ukiadu komunikacyinego miasta (plan
ogdlny z 1979 r.), co zostato przedstawione w pkt. 3. Ad. ust. IIT pke. 3 niniejszego uzasadnienia.
Swiadezy o tym uklad zabudowy osiedla i 60,0 metrowa odlegios¢ skrajnych budynkow
mieszkalnych od ul. Czolgowe; oraz odlegiosé zabudowy od wl. Gen. Andersa. Prowadzenie w
planie ogélnym z 1994 r. ulicy Z1/2 i obecnie G2/2, nie pogarsza pierwotnych warunkdw
funkcjonowania osiedla. Najbardzie; narazone na negatywne wpiywy nowej ulicy byty
(uprzednio 10,0 m. od linii rozgr Iczajace]) i beda dwa bloki mieszkaine potozone w odleglosci
50,0-60,0 m od tej ulicy, a nie cate osiedle, Nowa ulica bedzie biegta w wykopie pod ulica
Andersa. Teren wzdhuz ulicy Czotgowej od ul. Kozielskiej do Andersa wznosi sie¢ w gore, a przy
skrzyzowaniu Kozielskiej z Czolgowa jest podniesiony o okoto 1 m. Przebieg nowej ulicy od
skrzyzowania z Kozielska i dalej pod ulica Andersa pozwoli na zminimalizowanie jel
negatywnych wplywdw (w tym nie przekraczanie wartosci normatywnych hatasu), poprzez
skarpy i mury oporowe oraz zastosowanie odpowiednio wyprofilowanych ekranow. Realizacja
zjazdow bezkolizyjnych po poludniowej stronie ul. Andersa, pozwoli na poprawne
skomunikowanie catego rejonu. Realizacja skrzyzowania kolizyjnego jak w przypadku

proponowanego przez zarzucajacych ronda, znacznie powigeksza zasieg halasu i zanieczyszczen
spalinami.

rozgraniczajacych nowej ulicy, krérych wieczystym uzytkownikiem jest Spéidzielnia
Mieszkaniowa ,,Zachodnia” (w tym garaz nr 46), uwzgledniajac rowniez funkcjonowanie osiedla
po uchwaleniu zmiany planu, zostanie zZastosowany art. 36 ust. 1. ustawy o zagospodarowaniu
przestrzennym.

gospodarowaniu przestrzennym moéwiacy o
mozliwosci  uzyskania odszkodowania za ponmiesiona rzeczywista szkode, wykupieniu
nieruchomosci lub jej czesci lub zamiany nieruchomosci na inng, (dotyczy garazu ur 46), zostanie
zatatwiony postepowaniem odrebnym przy udziale S poldzielni Mieszkaniowej . Zachodnia”.



