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OPIS TECHNICZNY
do koncepcji budowy $ciezki rowerowej od ulicy Koséw poprzez ul. Stowackiego do

ulicy Zawiszy Czarnego w Gliwicach

Wycigg - Wariant 1V

1. WPROWADZENIE.

Przedmiotem opracowania jest koncepcja budowy sciezki rowerowej od ulicy Koséw
poprzez ulicg Stowackiego do ulicy Zawiszy Czarnego w Gliwicach.

Przedmiotowe opracowanie ujmuje polgczenie S$ciezki rowerowej od stronu ulicy
Koséw do rejonu skrzyzowania ulic Zawiszy Czarnego i Mickiewicza w Gliwicach. W
zakresie opracowania znajduje si¢ takze polaczenie z ciggiem rowerowo pieszym od strony
tzw. Bulwaréw Ostropki. Odcinek objety opracowaniem koncepcyjnym zaczyna si¢ w rejonie
skrzyzowania ulic: Koséw - Nowy Swiat — Zygmunta Starego, a konczy sie¢ w rejonie
skrzyzowania ulic: Zawiszy Czarnego — Mickiewicza. Dzigki takiemu rozwigzaniu istnieje
mozliwos¢ wiaczenia si¢ do ciggu w rejonie ulicy Mickiewicza. Dlugo$¢ przedmiotowego
odcinka Sciezki rowerowej objetego opracowaniem wynosi w zalezno$ci od wariantu od ok.

450 do 500 m.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowy obiekt znajduje si¢ w potudniowo-zachodniej cze$ci Miasta na
pograniczu dzielnic Srédmiescie, Sikornik i Wéjtowa Wies.

W rejonie nowego tacznika ulicy Koséw konczy sie istniejacy odcinek S$ciezki
rowerowej, ktéry jest wydzielony od chodnika w odrgbnej konstrukcji nawierzchni. Na
dalszym odcinku na skrzyzowaniu istniejg jedynie ciagi piesze, za§ samo skrzyzowanie jest
sterowane sygnalizacjg §wietlng.

Ulica Stowackiego (odcinek poludniowy) jest ulica klasy Gitéwnej o przekroju

jednojezdniowym dwupasowym. Na dalszym odcinku wzdluz ulicy Stowackiego (odcinek
potudniowy) od skrzyzowania z ulicg Koséw do skrzyzowania z ulicag Zawiszy Czarnego ciag
pieszy znajduje si¢ po stronie péinocnej, za$ sama jezdnia ulicy ma szerokos¢ ok. 7 m i
prowadzi ruch jednokierunkowy w kierunku ulicy Daszynskiego przekrojem dwupasowym.

Przylegajacy po stronie potudniowej chodnik ma szeroko$¢ ok. 3,5 m w graniczy pasa
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drogowego i przylega bezposrednio do granic dzialek prywatnych. W rejonie budynku nr 2A
znajduje si¢ istniejacy przystanek autobusowy wyposazony w wiatg, nie posiada jednak
zatoki, a jedynie wyznaczony odcinek zatrzymania wyznaczony linia P-17. Po stronie
poludniowej teren zagospodarowany jest przebiegiem koryta Ostropki, za$ jakakolwiek
zabudowa istniejaca znajduje si¢ po potudniowej stronie Ostropki. Jedynym odstgpstwem od
tej reguty jest dziatka po rozebranym budynku w rejonie skrzyzowania ulic Stowackiego z
ulicg Dolnej Wsi, wraz z placem manewrowym.

Pierwszym kluczowym skrzyzowaniem jest rejon istniejagcego skrzyzowania ulic
Stowackiego (odcinek pétnocny w kierunku Zygmunta Starego, dwukierunkowy oraz odcinek
potudniowy od Nowego Swiatu, jednokierunkowy w strong ulicy Daszynskiego) i Zawiszy
Czarnego. Przedmiotowe skrzyzowanie ma dos¢ skomplikowang geometri¢ w zwiazku z
czym roku 2011 byty prowadzone prace koncepcyjne nad jego przebudowa na mini rondo,
lecz nie wyszlty one poza fazg wstepnej koncepcji.

Ulica Zawiszy Czarnego jest ulica klasy Zbiorczej o przekroju jednojezdniowym

dwupasowym, jednak klas¢ tg traci na skrzyzowaniu z ulica Adama Mickiewicza, ktéra na
dalszym odcinku w kierunku ulicy Daszynskiego ma klas¢ Zbiorczg, natomiast ulica Zawiszy
Czarnego w kierunku ulicy Kos$ciuszki posiada juz klas¢ ulicy Lokalnej, dalej o tym samym
przekroju. Szeroko$¢ ulicy waha si¢ w granicach od ok. 6 m w rejonie skrzyzowania z ulicg
Mickiewicza do ok. 6,3 m w rejonie wigczenia do ulicy Stowackiego. Po wschodniej stronie
ulicy za pasem zieleni znajduje si¢ cigg pieszy o szerokosci ok. 1,5 m z nielicznymi zjazdami
do posesji, za§ w rejonie budynku nr 23 znajduje si¢ teren wykorzystywany na parkowanie,
jednak nie jest on przygotowany do tej funkcji ani oznakowany, a samochody korzystajace z
niego zagrazaja bezpieczenstwu ruchu w rejonie skrzyzowania. Po przeciwnej stronie ulicy za
krawe¢znikiem biegnie ciag pieszy o szerokosci ok. 2-2,5 m ktéry posiada polaczenia piesze z
pawilonem handlowym polozonym na dzialce nr 1792. Po stronie wschodniej istnieje w
rejonie skrzyzowania dziatka z ulica Stowackiego dziatka niezagospodarowana, za§ na
dalszym odcinku sg to budynki jednorodzinne. Za skrzyzowaniem z ulica Adama
Mickiewicza, po wschodniej stronie nadal znajdujg si¢ obiekty mieszkalne jednorodzinne, za$
po stronie zachodniej rozpoczynajg si¢ tereny Parku Plac Grunwaldzki

Ulica Adama Mickiewicza jest ulicg Klasy Zbiorczej o przekroju jednojezdniowym
dwupasowym i szerokosci jezdni wynoszaca ok. 6 m, po potudniowej stronie znajdujg si¢
budynki mieszkalne jednorodzinne, oddzielone od jezdni chodnikiem o szerokosci ok. 1,6

potozonym za pasem zieleni o szerokosci ok. 1,3 m po stronie pétnocnej za pasem zieleni o
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szerokosci ok. 7,5 m znajduje si¢ cigg pieszo-jezdny oddzielajacy uktad komunikacyjny ulicy
od terenu Parku. Na przedmiotowym odcinku zaréwno odbywa si¢ ruch rowerowy jak i
pieszy, odcinkowo, zwtaszcza na dalszych odcinkach (migdzy ulicami Sobieskiego a Malg)
odbywa si¢ wjazd i postdj samochodéw jest to zwigzane z skomunikowaniem istniejagcych
budynkéw jednorodzinnych z ulicg Mickiewicza. Jednakze sama ulica Mickiewicza jedynie w
rejonie skrzyzowania jest tematem niniejszej koncepcji.

Dos¢ istotnym elementem jest polgczenie projektowanego ciggu rowerowego z istniejagcym
ciggiem rowerowo-pieszym nad Ostropkg — zadanie Bulwaréw Ostropki realizowane jest na
etapie projektu budowlanego, ktérego zakres okreslito Biuro go realizujagce czyli Biuro
Projektéw Wodnych Melioracji i Inzynierii Srodowiska BIPROWODMEL Sp. z o.0., ul.
Dabrowskiego 138, 60-577 Poznan, ktére okreslito zakres swoich prac na granicy dziatki nr

855.

2.1. Analiza Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego dla

przedmiotowego zadania

Na odcinku objetym opracowaniem mamy do czynienia z trzema obszarami objetymi
zapisami niezaleznych uchwat
* IX/113/2011 —przedmiotowa uchwata dotyczy dzielnicy Sikornik na jej obszarze
znajduje si¢ poczatkowy odcinek projektowanej trasy rowerowej w zapisach planu
funkcjonujg nastgpujace regulacje obowigzujace dla przedmiotowego obszaru: 018
KDL 1/2 — przeznaczenie podstawowe: ulice lokalne, przeznaczenie uzupetniajace:
ciggi piesze i rowerowe, sieci infrastruktury technicznej wraz z przytaczami,
szeroko$¢ w liniach rozgraniczajagcych minimum 7,00 m, maksimum 32,00 m
o  XXVIII/903/2009 — przedmiotowa uchwata dotyczy wigkszosci odcinka, ktérym
prowadzona jest projektowana S$ciezka rowerowa, wraz z jej polaczeniem z
istniejacym ciggiem rowerowo-pieszym w ramach Bulwaréw Ostropki. W zapisach
Planu Miejscowego funkcjonuja nastepujace regulacje dla przedmiotowego terenu:
01 KDG - przeznaczenie teren drég publicznych klasy gléwnej, przeznaczenie
pomocnicze: obiekty mostowe, obiekty malej architektury, Sciezki dla rowerdw, zielen
urzadzona, sieci 1 urzadzenia infrastruktury technicznej: lokalizowanie sieci 1 urzadzen

infrastruktury technicznej w liniach rozgraniczajacych terenéw, mozliwos¢
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przebudowy i regulacji ich przebiegu. Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych
minimum 25,0 m oraz 22,0 m w cz$ci gdy pozostata cz¢s¢ objeta jest odrebng uchwata
26 KRP - przeznaczenie teren komunikacji pieszej 1 rowerowej, przeznaczenie
uzupetniajgce: obiekty mostowe: ktadki rowerowe i piesze, obiekty malej architektury,
zielen urzadzona, lokalizowanie sieci i urzadzen infrastruktury technicznej w liniach
rozgraniczajacych terendw, mozliwos¢ przebudowy 1 regulacji ich przebiegu, teren
znajduje si¢ zasiegu ochrony terenéw zagrozonych powodziami ustala si¢ zakaz
zabudowy, szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego minimum 9 m.

o  XXXVIII/965/2005 — przedmiotowa wuchwata dotyczy koncowego odcinka
projektowej $ciezki rowerowej, zasadniczo odcinka biegnacego w pasie drogowym
ulicy Zawiszy Czarnego i potaczen z istniejagcymi ciggami w rejonie Parku Plac
Grunwaldzki
03 KDZ - Strefa ochrony konserwatorskiej B-3 — wymagana opinia stuzb
konserwatorskich, ksztattowanie wnetrz ulicznych, przez utrzymanie w miare
mozliwosci istniejacych zadrzewien, przy segregacji ruchu zaleca si¢ stosowanie
paséw zieleni 1 zywoptotow
08 KDL 1/2 - ksztaltowanie wngtrz ulicznych, przez utrzymanie w miare mozliwosci
istniejagcych zadrzewien, przy segregacji ruchu zaleca si¢ stosowanie paséw zieleni i
zywoptotow
2M - przeznaczenie podstawowe — zabudowa jednorodzinna 1 wielorodzinna,
przeznaczenie uzupelniajace dziatalnos¢ ustlugowa 1 uslugi nieucigzliwe, zielen
urzagdzona w tym urzadzenia sportowo-rekreacyjne stuzgce obstudze
mieszkancow, dojazdy i parkingi, urzadzenie i sieci uzbrojenia terenu
3ZP — Przeznaczenie podstawowe — tereny zieleni parkowej, przeznaczenie
uzupetniajace: ustugi zwigzane z funkcjonowaniem parkéw, sieci 1 urzadzenia
uzbrojenia terenu, Sciezki piesze i rowerowe, obiekty matej architektury, Strefa
ochrony konserwatorskiej B-3 — wymagana opinia stuzb konserwatorskich

Zasadniczo zaden z zapisOw nie uniemozliwia budowy sciezki rowerowej na objetym nim
terenie, mozna uzna¢, ze nawet budowa tej Sciezki na dzialce nr 1379 (bedacej objeta
zapisami  strefy 2M odpowiada mozliwosci budowy na niej odcinka ciggu pieszo-

rOwWerowego).
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2.3. Wymagania techniczne dotyczace warunkéw technicznych dotyczacych mozliwosci

budowy $ciezki rowerowej.

Podstawowym dokumentem b¢dzie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

7 wyze] wymienionego rozporzadzenia wynikaja nastepujace warunki techniczne, ktore
nalezy zastosowac przy projektowaniu przedmiotowej $ciezki rowerowej:

- usytuowanie $ciezki rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu,
1 wynosi¢ 3,5 m w przypadku ulicy klasy G, jednak w wyjatkowych przypadkach
uzasadnionych warunkami miejscowymi oraz przy przebudowie lub remoncie ulic dopuszcza
si¢ usytuowanie Sciezki bezposrednio przy jezdni, przy ulicach klasy Z, L i D $ciezka
rowerowa moze by¢ usytuowana bezposrednio przy jezdni lub przy pasie postojowym

- szeroko$¢ Sciezki rowerowej dwukierunkowej powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,0 m, za$

gdy ze Sciezki mogg korzystac piesi 2,5 m.

2.4. Dokumentacja fotograficzna stanu istniejgcego

W dniu 07.03.2020 roku zesp6t projektowy dokonat wizji w terenie przedmiotowej

inwestycji w celu oceny mozliwosci usytuowania przedmiotowej $ciezki w przekrojach

poszczegdlnych ulic:
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Fot. nr 1. Rejon skrzyzowania z ulica Koséw — Nowy Swiat — Stowackiego — Zygmunta
Starego — widok w stron¢ ulicy Stowackiego odcinek potudniowy, potencjalna

trasa projektowanej Sciezki

Fot. nr 2. Rejon skrzyzowania z ulica Koséw — Nowy Swiat — Stowackiego — Zygmunta
Starego — widok w stron¢ ulicy Koséw widoczne jest zakonczenie S$ciezki

rowerowej w tym rejonie
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Fot. nr 3. Rejon skrzyzowania z ulica Koséw — Nowy Swiat — Stowackiego — Zygmunta
Starego — widok w strong ulicy Zygmunta Starego - Koséw widoczny jest plac

manewrowy w miejscu zlikwidowanego budynku ustugowego

Fot. nr 4. Przekrdj ulicy Stowackiego (odcinek potudniowy) — widok w stron¢ ulicy
Zygmunta Starego - KosOw widoczny po lewej stronie istniejacy chodnik, zas§ po
prawej stronie widoczny $lad jest §ladem istniejagcego juz w tym rejonie ruchu

rowerowego, w glebi drzewo i plac po zlikwidowanym budynku ustugowym.
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Fot. nr 5. Przekrdj ulicy Stowackiego (odcinek potudniowy) — widok w stron¢ ulicy
Zygmunta Starego - Koséw — ,,waskie gardto” pomiedzy kraweznikiem ulicy, a
krawedzig skarpy Ostropki znajduje si¢ przewezenie, ktére przy regulacji na
odcinku ok. 10 m powinno pozwoli¢ na bezproblemowe porwadzenie $ciezki
jednak przy braku zgody ,,Wdéd Polskich” na odcinkowg regulacje skarpy bedzie

musiato w tym miejscu zaistnie¢ przewezenie sciezki rowerowe;.

Fot. nr 6. Przekrdj ulicy Stowackiego (odcinek potudniowy) — widok w strone¢ ulicy
Sobieskiego - widoczny po lewej stronie istniejagcy cigg pieszo-rowerowy
przysztych Bulwaréw Ostropki, za$ po stronie prawej przejscie dla pieszych w

strong¢ ulicy Zawiszy Czarnego
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Fot. nr 7. Widok przejscia prze odcinek poludniowy ulicy Stowackiego z widokiem na
istniejacy cigg rowerowo — pieszy przysztych Bulwaréw Ostropki — fotografia z

wyspy dzielagcej pomigdzy wlotami ulicy Stowackiego

Fot. nr 8. Widok przejscia prze odcinek poludniowy ulicy Stowackiego z widokiem na
istniejacy cigg rowerowo — pieszy przysztych Bulwaréw Ostropki — fotografia z

péinocnej krawedzi ulicy Stowackiego
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Fot. nr 9. Przekrdj ulicy Zawiszy Czarnego po lewej stronie widok na dziatke¢ nr 1379, po

prawej widoczny wylot ulicy Zawiszy Czarnego

Fot. nr 10. Przekrdj ulicy Zawiszy Czarnego po lewej stronie widoczna kolidujaca zielen
wysoka wymagajaca w duzej mierze wycinki, po prawej widoczny pawilon wraz

z istniejagcym chodnikiem przyjezdniowym
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Fot. nr 11. Przekr6j ulicy Zawiszy Czarnego po lewej stronie widoczny ,,dziki” parking przed

budynkiem nr 23

Fot. nr 12. Rejon skrzyzowania ulicy Zawiszy Czarnego z ulicag Mickiewicza (po lewej), zas
po prawej widoczne elementy zagospodarowania Parku Plac Grunwaldzki oraz

poczatek ciggu rowerowo-pieszego od potudniowej strony Parku

3.0PIS STANU PROJEKTOWANEGO

W ramach przedmiotowego opracowania koncepcyjnego oraz po wizji lokalnej

wydaje si¢, ze wariantowanie samego przebiegu Sciezki rowerowej wzdtuz potudniowego

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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odcinka ulicy Stowackiego nie zostawia duzego pola do manewru, natomiast réznicowanie
jest mozliwe w rejonie skrzyzowania ulic Zawiszy Czarnego — Slowackiego, samo
skrzyzowanie w stanie istniejgcym ma nieco niezbyt czytelng geometri¢ i co za tym idzie
moze by¢ uznane za niezbyt bezpieczne, natomiast podstawowa wytyczng realizacji
przedmiotowego zadania jest potaczenie z istniejacg Sciezkg rowerowa w tym rejonie.
Lokalizacja s$ciezki rowerowej w przekroju ulicy Stowackiego jako kluczowy element
projektu byla analizowana zaréwno po stronie poétnocnej (istniejacy chodnik) jak 1
potudniowej. Lokalizacja po stronie péinocnej w opinii zespotu projektowego nie bytaby
szczgSliwym rozwigzaniem cho¢ z punktu widzenia kosztéw budowy najtanszym -
problemem takiego rozwigzania jest fakt degradacji ciggu pieszego do ciggu rowerowego z
mozliwoscig wspdélnego korzystania, celowo uzyto zapisu o degradacji poniewaz na dzien
dzisiejszy odbywa si¢ tg strong ruch pieszy o natezeniu co najmniej srednim, za$ ,,waskim
gardtem” tego rozwigzania jest istniejacy przystanek autobusowy wyposazony w wiat¢ bez
praktycznej mozliwosci jej obejscia w parametrach normatywnych bez wejs¢ w tereny dzialek
prywatnych, co prawda w rejonie osygnalizowanego skrzyzowania najprostszym bytoby
wiasnie takie prowadzenie $ciezki. Jej lokalizacja po stronie przeciwnej moze w rejonie
samego skrzyzowania wymaga¢ bedzie dodatkowych zabiegéw (Sciezke mozna prébowac
prowadzi¢ zaréwno przez pas prawoskretny z ulicy Dolnej Wsi na ulice Stowackiego, ale z
rownym powodzeniem mozna przeprowadzi¢ je przez wylot ulicy Dolnej Wsi cho¢ oba
zabiegi wymaga¢ beda modernizacji sygnalizacji $§wietlnej. Pamigta¢ nalezy, ze w stanie
istniejgcym wtasnie tg strong odbywa si¢ ruch rowerowy po zielencu (na zdjeciach widoczne
sa slady roweréw), stad propozycja prowadzenia go wtasnie po tej stronie innym istotnym
argumentem jest fakt, ze wiekszos¢ dzialek po tej stronie jest dziatkami gminnymi (jedna
nalezy do Skarbu Panstwa, a jedna (w rejonie skrzyzowania jest prywatna i znajdujaca si¢ w
pasie drogowym).

Wracajac do technicznego rozwigzania odcinka nie podlegajacego wariantowaniu
mozna okresli¢, ze S$ciezka rowerowa dwukierunkowa o szerokosci 2,50 m bytaby
prowadzona od skrzyzowania z ulicag Kosow do rejonu istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego
w rejonie Bulwaréw Ostropki nastgpnie jako cigg pieszo rowerowy o szerokosci 4,00 m
bedzie przeprowadzony przez oba wloty ulicy Stowackiego zaréwno pétnocny jak i
poludniowy, szerokos¢ tak pozwoli docelowo nawet wydzieli¢ ciggi konstrukcja nawierzchni
a co najmniej oznakowaniem pionowym 1 poziomym oddajac 2 m pieszym 1 2 m

rowerzystom, zgodnie z zapisami planu miejscowego w ramach Bulwaréw Ostropki

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik

13



Koncepcja budowy $ciezki rowerowej od ulicy Koséw poprzez ul. Stowackiego do ulicy Zawiszy Czarnego w Gliwicach

szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego ma wynosi¢ min. 9 m. W opinii zespotu projektowego
jest to do osiggniecia poprzez wydzielenie niezaburzonego pasa dla roweréw, zas w ciggu
pieszym pozostaly by drzewa istniejace, ale z obramowaniem tylko lokalnie zawe¢zajac sam
cigg, woéwczas przestrzenie pomigdzy drzewami mozna by wykorzysta¢ jako miejsca
lokalizacji elementéw matej architektury podkreslajagc tym samym rozgraniczenie przestrzeni
przeznaczonej dla pieszych od przestrzeni dla rowerzystow.

Idac za$§ w kierunku pétnocnym na odcinku wzdtuz ulicy Zawiszy Czarnego ciag
pieszo rowerowy bedzie prowadzony jako wspdlny do miejsca gdzie szeroko$¢ wolnej
przestrzeni pasa drogowego pozwoli na rozdzielenie ciggu rowerowego samodzielnego o
szerokosci 2,50 m i1 chodnika o szerokosci 1,50 m odsunigtego od jezdni i majacego w stanie
istniejacym taka szeroko$¢. Sciezka rowerowa bedzie prowadzona wzdhuz kraweznika, za$
chodnik blizej ogrodzen poses;ji.

W trakcie rozwazan projektowych analizowano lgcznie pig¢ wariantéw rozwigzania
technicznego, jednak w wyniku uzgodnien z Inwestorem oraz Instytucjami zewng¢trznymi
przyjeto jako wariant ostateczny Wariant IV. Dopuszcza si¢ na etapie opracowywania
projektu budowlanego wprowadzanie zmian wyniktych z biezacych uzgodnien oraz w wyniku
korelacji z innymi opracowaniami, ktére na etapie wykonywania koncepcji jeszcze nie
zaistniaty.

Wariant IV — w wyniku uzgodnien z ZDM Gliwice oraz uwag przekazanych w
pismie L.dz. ZDM.4210.65.2020.GA z dnia 20.05.2020 roku powstat przedmiotowy wariant
w ktérym ujeto w zakresie Sciezki rowerowej jej odsuniecie od jezdni ulicy Stowackiego od 0
do 1,50 m w zaleznos$ci od mozliwosci terenowych oraz oddzielenie na odcinku ciggéw
rowerowo pieszych z poprzednich wariantow czesci przeznaczonej dla rowerzystéw od czgsci
przeznaczonej dla pieszych w sposéb fizyczny. Pozostawiono pomigdzy nimi odcinek min.
0,50 m. Zaprojektowano cigg rowerowy o szerokosci 2,50 m za$ ciagg pieszy bedzie miat
szerokos¢ wynoszaca 1,50 m. Ponadto zasadniczg réznica w przedmiotowym wariancie
bedzie zaprojektowanie skrzyzowania ulicy Adama Mickiewicza z ulicg Zawiszy Czarnego w
formie skrzyzowania zwyklego bez dodatkowych wysp kanalizujacych. Wyokraglenia
krawedzi zaprojektowano za pomocg tukéw kolowych o promieniu R=15,00 m
umozliwiajacych swobodny wjazd i wyjazd pojazdu cigzarowego (jako pojazd krytyczny
przyjeto smieciarke czyli samochdd cigzarowy jako jedng jednostke). Analize przejezdnosci
pokazano na rysunkach nr 03 1 04 dla poszczegdlnych relacji. Potaczenie z istniejagcymi

ciggami pieszo-rowerowym przy ulicy Mickiewicza zaprojektowano jako przejscie rowerowo

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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piesze przez wylot ulicy Zawiszy Czarnego od pdéinocy. Przedmiotowe rozwigzanie z jedne;j
strony jest mozliwie najbardziej ekonomiczne z punktu widzenia do§¢ duzego wykorzystania
istniejacych jezdni, za$ z drugiej strony w mozliwie najwigkszym zakresie oszczedza
istniejacg zielen wysoka. Na przedmiotowym odcinku bgdzie konieczno$¢ wycinki 4 drzew i
2 zespotow krzewdéw. Zgodnie w zapisami pisma ZDM Gliwice proponuje si¢ wykonanie
nasadzen zastgpczych wzdtuz projektowanej Sciezki rowerowej wedlug propozycji pokazanej
na rysunku. Lokalizacja nasadzen na tym odcinku uzupelni zielen wysoka. Nasadzenia

zastepcze proponuje wykonac si¢ co najmniej w stosunku 1 za 1.

Wariant ujmujacy ominiecie dzialki rzeki Ostropki — w zwigzku z przeciggajacymi

si¢ uzgodnieniami z Panstwowym Gospodarstwem Wodnym ,,Wody Polskie” i brakiem
informacji ze strony tej jednostki o zgodzie lub jej braku na wejscie w teren przedmiotowe;j
dziatki nr 739 w przedmiotowym rozwigzaniu praktycznie dla wszystkich wariantow
zaproponowano odcinkowe przewe¢zenie do 2,15 m szerokosci Sciezki rowerowej wliczajac w
ta wielko$¢ szerokos¢ kraweznika od strony jezdni. Przeweznie bedzie odbywac si¢ na
dtugosci 5,50 m ze skosami 1:20 na dlugosci 10 m z kazdej ze stron, zatem tacznie w gre
wchodzi zawezenie na odcinku 25,50 m. Jezeli przedmiotowy wariant nie znalaziby
akceptacji w przypadku odmowy PGW ,Wody Polskie” jest wariant regulacji przebiegu
jezdni przyleglego odcinka ulicy Stowackiego na dtugosci ok. 360 m co jednak wydaje si¢
rozwigzaniem nie uzasadnionym ekonomicznie. Trzeba mie¢ réwniez na uwadze fakt, ze
prowadzenie ciggu rowerowego po stronie péinocnej bytoby bardzo utrudnione ze wzgledu na
obecnos¢ w rejonie budynku nr 2A przystanku autobusowego. Mozna analizowaé
przesunigcie tego przystanku na dziatke 1420/1, ale takie dziatanie przybliza odleglos¢ do
przystanku w rejonie ulicy Jana III Sobieskiego a znacznie oddala od przystanku w rejonie
Teatru Muzycznego, a po wtére oddala pasazeréw od celow podrézy jakimi w rejonie

skrzyzowania z ulicg Zygmunta Starego jest piekarnia 1 budynki mieszkalne.

Konstrukcja nawierzchni

W ramach przedmiotowej koncepcji nie zostalo zawarte wymaganie rozpoznania
geotecnhnicznego podioza gruntowego, zatem wszystkie przytoczone konstrukcje powinny
odnosi¢ si¢ swa konstrukcja do podtoza kategorii G-1 mozna przyja¢ na podstawie

dokumentacji technicznych opracowywanych w niedalekich lokalizacjach, ze nalezatloby si¢

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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spodziewa¢ budowy geologicznej z gruntéw wysadzinowych, a by¢ moze nawet organicznych

analizujgc obecny i historyczny przebieg Ostropki, zatem mozna przyja¢ do symulacji

kosztowych, ze podtoze odpowiadatoby kategorii G-3/G-4.

Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej

5 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego ACSS, asfalt 50/70,

21 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm,

10 cm warstwa odsaczajaca z mieszanki kruszywowej (zalecana -pospétka),

10-20cm Umocnienie podtoza warstwg niesortu kamienego czesciowo wcisnigtego w

podioze.

Konstrukcja nawierzchni chodnika

8 cm kostka betonowa wibroprasowana szara,
3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

15 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm,

10 cm warstwa odsaczajaca z mieszanki kruszywowej (zalecana -pospoika),

10-20cm Umocnienie podtoza warstwg niesortu kamienego czesciowo wcisnigtego w

podioze.

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego

8 cm kostka betonowa wibroprasowana szara, bezfazowa (dopuszcza si¢ rozréznienie
kolorami czesci przeznaczonej dla pieszych od czgsci przeznaczonej dla rowerzystow
np. dla pieszych szara jak na chodniku, a dla roweréw grafitowa -nawigzujaca do
koloru asfaltu),

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

15 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm,

10 cm warstwa odsaczajaca z mieszanki kruszywowej (zalecana -pospodika),

10-20cm Umocnienie podtoza warstwg niesortu kamienego czesciowo wcisnigtego w

podioze.

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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Konstrukcja nawierzchni zjazdéw do posesji

8 cm kostka betonowa wibroprasowana czerwona,

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm,

10 cm warstwa odsgczajaca z mieszanki kruszywowej (zalecana -pospétka),

10-20cm Umocnienie podtoza warstwa niesortu kamiennego cze$ciowo wcisnigtego w

podioze.

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR3

4 cm - warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej AC11S

5 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

7 cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P

22 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm

20 cm — warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm
30 cm — warstwa kruszywa tamanego 31,5/63 mm

geowldknina

5 cm — warstwa piasku 0/2 mm, zagg¢szczonego do parametru Is=0,97

Konstrukcja nawierzchni wyspy centralnej KR3

15 cm — kostka granitowa regularna

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

25 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm

20 cm — warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm
30 cm — warstwa kruszywa tamanego 31,5/63 mm

geowldknina

5 cm — warstwa piasku 0/2 mm, zaggszczonego do parametru Is=0,97

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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Ocena proponowanego wariantu

Wariant IV — przedmiotowy wariant zmienia przebieg calego odcinka $ciezki rowerowe;j
odsuwajac ja od jezdni i wyznacza fizyczne rozgraniczenie pomiedzy ciggami pieszymi a
rowerowymi, za§ w ciaggu ulicy Zawiszy Czarnego zasadg jest proba oszczedzenia jak
najwigkszej ilosci zieleni wysokiej. Skrzyzowanie ulic Mickiewicza z ulica Zawiszy
Czarnego rozwigzano jako skrzyzowanie zwykle z mozliwie najwickszym wykorzystaniem
istniejgcej ptyty skrzyzowania. Przedmiotowe rozwigzanie ma najmniejszg ingerencje¢ w
zielen wysoka, generalnie wydaje si¢ z punktu widzenia geometrycznego najbardziej
korzystnym rozwigzaniem.

W opinii Zespotu projektowego najbardziej korzystnym i nie pozostawiajacym
elementéw watpliwych geometrycznie bytby Wariant IV, takze jego ingerencje w zielen
wysokg sg najmniejsze, za$ koszty przedmiotowego wariantu wydaja si¢ by¢ optymalne z
racji uzyskania rozwigzania dajacego najwiece] korzysci i jako takie zostalo wskazane do

dalszej realizacji przez Inwestora

4. ZAJECIE TERENU

Wariant IV
L.p.| Nr dziatki | Obr. ewidencyjny | Wtasciciel MPZP Element
(2 [ s 4 s 6 |
1 688 Wéjtowa Wie§ | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
2 872 Wéjtowa Wie§ | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
3 1968 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG |Sciezka rowerowa
4 1967 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG |Sciezka rowerowa
5 | 144972 | NoweMiasto |Osoba fizyczna |01 KDG f(f::ffwa

6 1449/1 Nowe Miasto Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa

7 1444/4 Nowe Miasto Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa

8 1444/3 Nowe Miasto Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
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9 1448 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG |Sciezka rowerowa
10 1446 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
11 1445 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
12 1630 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG |Sciezka rowerowa
13 211 Wéjtowa Wie§ | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
14 745 Woéjtowa Wie§ | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
15 744 Wéjtowa Wies | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
16 | 1438/2 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
17 | 1437/3 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
18 | 1431/3 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG |Sciezka rowerowa
19 1430/2 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
20 | 142572 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
21 1426/2 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG |Sciezka rowerowa
22 | 1426/1 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
23 1422/1 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
24 | 14211 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
25 142172 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
2% | 739 | Wéjtowa Wies |Skarb Pastwa |01 KDG fgi::fjwa

27 1420/3 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
28 1420/2 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | Sciezka rowerowa
29 | 1996 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | 138 FOWerowo

pieszy
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Cigg rowerowo

30 1997 Nowe Miasto Gmina Gliwice |26 KPR ]
pieszy

Ciag rowerowo

31 141572 Nowe Miasto Gmina Gliwice |26 KPR :
pieszy

32| 141771 | NoweMiasto |GminaGliwice |01KDG | 138 rowerowo

pieszy
33| 1435 Nowe Miasto | Gmina Gliwice |01 KDG | S13€ rowerowo
pieszy
34| 1952 | NoweMiasto |GminaGliwice |01KDG | 148 rowerowo
pieszy
35| 1965 | NoweMiasto |GminaGliwice |01KDG | 148 FoWerowo
pieszy
36| 1379 | NoweMiasto |GminaGliwice |2M Ciag rowerowo
pieszy
03 Jezdnia, chodnik
37 1930 Nowe Miasto Gmina Gliwice |KDZ/08 écieZka’rowerow’a
KDLI1/2
38| 1931 | NoweMiasto |Gmina Gliwice |03KDz |ic7dnia. chodnik,

Sciezka rowerowa

W wyzej przedstawionej analizie zajecia terenu postugiwano si¢ danymi z Miejskiego
Systemu Informacji Przestrzennej, zatem na etapie projektu nalezaloby te dane
zaktualizowac.

W ramach wszystkich wariantéw przedmiotowej koncepcji zakladane jest na tym etapie
wejscie w dzialke wodng bedaca w Zarzadzie Wod Polskich i do uzyskanych z tej
instytucji warunkéw czy w ogéle zgody na tego rodzaju dzialanie bedzie zaleze¢

ostateczny ksztalt projektowanej Sciezki rowerowej
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Zalaczniki
Szacunkowe koszty inwestycji dla Wariantu IV
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	jest ulicą klasy Głnej o przekroju jednojezdniowym dwupasowym. Na dalszym odcinku wzdłuż ulicy Słowackiego (odcinek południowy) od skrzyżowania z ulicą Kos do skrzyżowania z ulicą Zawiszy Czarnego ciąg pieszy znajduje się po stronie pnocnej, zaś sama jezdnia ulicy ma szerokość ok. 7 m i prowadzi ruch jednokierunkowy w kierunku ulicy Daszyńskiego przekrojem dwupasowym. Przylegający po stronie południowej chodnik ma szerokość ok. 3,5 m w graniczy pasa 
	jest ulicą klasy Głnej o przekroju jednojezdniowym dwupasowym. Na dalszym odcinku wzdłuż ulicy Słowackiego (odcinek południowy) od skrzyżowania z ulicą Kos do skrzyżowania z ulicą Zawiszy Czarnego ciąg pieszy znajduje się po stronie pnocnej, zaś sama jezdnia ulicy ma szerokość ok. 7 m i prowadzi ruch jednokierunkowy w kierunku ulicy Daszyńskiego przekrojem dwupasowym. Przylegający po stronie południowej chodnik ma szerokość ok. 3,5 m w graniczy pasa 
	Ulica Słowackiego (odcinek południowy) 

	drogowego i przylega bezpośrednio do granic działek prywatnych. W rejonie budynku nr 2A znajduje się istniejący przystanek autobusowy wyposażony w wiatę, nie posiada jednak zatoki, a jedynie wyznaczony odcinek zatrzymania wyznaczony linią P-17. Po stronie południowej teren zagospodarowany jest przebiegiem koryta Ostropki, zaś jakakolwiek zabudowa istniejąca znajduje się po południowej stronie Ostropki. Jedynym odstępstwem od tej reguły jest działka po rozebranym budynku w rejonie skrzyżowania ulic Słowackie

	Pierwszym kluczowym skrzyżowaniem jest rejon istniejącego skrzyżowania ulic Słowackiego (odcinek płnocny w kierunku Zygmunta Starego, dwukierunkowy oraz odcinek południowy od Nowego Światu, jednokierunkowy w stronę ulicy Daszyńskiego) i Zawiszy Czarnego. Przedmiotowe skrzyżowanie ma dość skomplikowaną geometrię w związku z czym roku 2011 były prowadzone prace koncepcyjne nad jego przebudową na mini rondo, lecz nie wyszły one poza fazę wstępnej koncepcji. 
	jest ulicą klasy Zbiorczej o przekroju jednojezdniowym dwupasowym, jednak klasę tą traci na skrzyżowaniu z ulicą Adama Mickiewicza, kta na dalszym odcinku w kierunku ulicy Daszyńskiego ma klasę Zbiorczą, natomiast ulica Zawiszy Czarnego w kierunku ulicy Kościuszki posiada już klasę ulicy Lokalnej, dalej o tym samym przekroju. Szerokość ulicy waha się w granicach od ok. 6 m w rejonie skrzyżowania z ulicą Mickiewicza do ok. 6,3 m w rejonie włączenia do ulicy Słowackiego. Po wschodniej stronie ulicy za pasem z
	Ulica Zawiszy Czarnego 

	Ulica Adama Mickiewicza jest ulicą Klasy Zbiorczej o przekroju jednojezdniowym dwupasowym i szerokości jezdni wynoszącą ok. 6 m, po południowej stronie znajdują się budynki mieszkalne jednorodzinne, oddzielone od jezdni chodnikiem o szerokości ok. 1,6 położonym za pasem zieleni o szerokości ok. 1,3 m po stronie pnocnej za pasem zieleni o 
	Ulica Adama Mickiewicza jest ulicą Klasy Zbiorczej o przekroju jednojezdniowym dwupasowym i szerokości jezdni wynoszącą ok. 6 m, po południowej stronie znajdują się budynki mieszkalne jednorodzinne, oddzielone od jezdni chodnikiem o szerokości ok. 1,6 położonym za pasem zieleni o szerokości ok. 1,3 m po stronie pnocnej za pasem zieleni o 
	szerokości ok. 7,5 m znajduje się ciąg pieszo-jezdny oddzielający układ komunikacyjny ulicy od terenu Parku. Na przedmiotowym odcinku zarno odbywa się ruch rowerowy jak i pieszy, odcinkowo, zwłaszcza na dalszych odcinkach (między ulicami Sobieskiego a Małą) odbywa się wjazd i post samochod jest to związane z skomunikowaniem istniejących budynk jednorodzinnych z ulicą Mickiewicza. Jednakże sama ulica Mickiewicza jedynie w rejonie skrzyżowania jest tematem niniejszej koncepcji. Dość istotnym elementem jest po

	855. 
	2.1. Analiza Miejscowych Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla przedmiotowego zadania 
	2.1. Analiza Miejscowych Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla przedmiotowego zadania 
	Na odcinku objętym opracowaniem mamy do czynienia z trzema obszarami objętymi zapisami niezależnych uchwał 
	• 
	• 
	• 
	IX/113/2011 –przedmiotowa uchwała dotyczy dzielnicy Sikornik na jej obszarze znajduje się początkowy odcinek projektowanej trasy rowerowej w zapisach planu funkcjonują następujące regulacje obowiązujące dla przedmiotowego obszaru: 018 KDL 1/2 – przeznaczenie podstawowe: ulice lokalne, przeznaczenie uzupełniające: ciągi piesze i rowerowe, sieci infrastruktury technicznej wraz z przyłączami, szerokość w liniach rozgraniczających minimum 7,00 m, maksimum 32,00 m 

	• 
	• 
	• 
	XXVIII/903/2009 – przedmiotowa uchwała dotyczy większości odcinka, ktym prowadzona jest projektowana ścieżka rowerowa, wraz z jej połączeniem z istniejącym ciągiem rowerowo-pieszym w ramach Bulwar Ostropki. W zapisach Planu Miejscowego funkcjonują następujące regulacje dla przedmiotowego terenu: 01 KDG – przeznaczenie teren dr publicznych klasy głnej, przeznaczenie pomocnicze: obiekty mostowe, obiekty małej architektury, ścieżki dla rower, zieleń urządzona, sieci i urządzenia infrastruktury technicznej: lok

	przebudowy i regulacji ich przebiegu. Szerokość w liniach rozgraniczających minimum 25,0 m oraz 22,0 m w czści gdy pozostała część objęta jest odrębną uchwałą 26 KRP – przeznaczenie teren komunikacji pieszej i rowerowej, przeznaczenie uzupełniające: obiekty mostowe: kładki rowerowe i piesze, obiekty malej architektury, zieleń urządzona, lokalizowanie sieci i urządzeń infrastruktury technicznej w liniach rozgraniczających terenw, możliwość przebudowy i regulacji ich przebiegu, teren znajduje się zasięgu ochr

	• 
	• 
	XXXVIII/965/2005 – przedmiotowa uchwała dotyczy końcowego odcinka projektowej ścieżki rowerowej, zasadniczo odcinka biegnącego w pasie drogowym ulicy Zawiszy Czarnego i połączeń z istniejącymi ciągami w rejonie Parku Plac Grunwaldzki 03 KDZ -Strefa ochrony konserwatorskiej B-3 – wymagana opinia służb konserwatorskich, kształtowanie wnętrz ulicznych, przez utrzymanie w miare możliwości istniejących zadrzewień, przy segregacji ruchu zaleca się stosowanie pas zieleni i żywopłot 08 KDL 1/2 -kształtowanie wnętrz


	Zasadniczo żaden z zapis nie uniemożliwia budowy ścieżki rowerowej na objętym nim terenie, można uznać, że nawet budowa tej ścieżki na działce nr 1379 (będącej objętą zapisami strefy 2M odpowiada możliwości budowy na niej odcinka ciągu pieszo-rowerowego). 


	2.3. Wymagania techniczne dotyczące warunk technicznych dotyczących możliwości budowy ścieżki rowerowej. 
	2.3. Wymagania techniczne dotyczące warunk technicznych dotyczących możliwości budowy ścieżki rowerowej. 
	Podstawowym dokumentem będzie Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunk technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. Z wyżej wymienionego rozporządzenia wynikają następujące warunki techniczne, kte należy zastosować przy projektowaniu przedmiotowej ścieżki rowerowej: -usytuowanie ścieżki rowerowej względem jezdni powinno zapewnić bezpieczeństwo ruchu, i wynosić 3,5 m w przypadku ulicy klasy G, jednak w wyjątkowych przypadkach

	2.4. Dokumentacja fotograficzna stanu istniejącego 
	2.4. Dokumentacja fotograficzna stanu istniejącego 
	W dniu 07.03.2020 roku zesp projektowy dokonał wizji w terenie przedmiotowej inwestycji w celu oceny możliwości usytuowania przedmiotowej ścieżki w przekrojach poszczegnych ulic: 
	Figure
	Fot. nr 1. Rejon skrzyżowania z ulicą Kos – Nowy Świat – Słowackiego – Zygmunta Starego – widok w stronę ulicy Słowackiego odcinek południowy, potencjalna trasa projektowanej ścieżki 
	Figure
	Fot. nr 2. Rejon skrzyżowania z ulicą Kos – Nowy Świat – Słowackiego – Zygmunta Starego – widok w stronę ulicy Kos widoczne jest zakończenie ścieżki rowerowej w tym rejonie 
	Figure
	Fot. nr 3. Rejon skrzyżowania z ulicą Kos – Nowy Świat – Słowackiego – Zygmunta Starego – widok w stronę ulicy Zygmunta Starego -Kos widoczny jest plac manewrowy w miejscu zlikwidowanego budynku usługowego 
	Figure
	Fot. nr 4. Przekr ulicy Słowackiego (odcinek południowy) – widok w stronę ulicy Zygmunta Starego -Kos widoczny po lewej stronie istniejący chodnik, zaś po prawej stronie widoczny ślad jest śladem istniejącego już w tym rejonie ruchu rowerowego, w głębi drzewo i plac po zlikwidowanym budynku usługowym. 
	Figure
	Fot. nr 5. Przekr ulicy Słowackiego (odcinek południowy) – widok w stronę ulicy Zygmunta Starego -Kos – „wąskie gardło” pomiędzy krawężnikiem ulicy, a krawędzią skarpy Ostropki znajduje się przewężenie, kte przy regulacji na odcinku ok. 10 m powinno pozwolić na bezproblemowe porwadzenie ścieżki jednak przy braku zgody „W Polskich” na odcinkową regulację skarpy będzie musiało w tym miejscu zaistnieć przewężenie ścieżki rowerowej. 
	Figure
	Fot. nr 6. Przekr ulicy Słowackiego (odcinek południowy) – widok w stronę ulicy Sobieskiego -widoczny po lewej stronie istniejący ciąg pieszo-rowerowy przyszłych Bulwar Ostropki, zaś po stronie prawej przejście dla pieszych w stronę ulicy Zawiszy Czarnego 
	Figure
	Fot. nr 7. Widok przejścia prze odcinek południowy ulicy Słowackiego z widokiem na istniejący ciąg rowerowo – pieszy przyszłych Bulwar Ostropki – fotografia z wyspy dzielącej pomiędzy wlotami ulicy Słowackiego 
	Figure
	Fot. nr 8. Widok przejścia prze odcinek południowy ulicy Słowackiego z widokiem na istniejący ciąg rowerowo – pieszy przyszłych Bulwar Ostropki – fotografia z pnocnej krawędzi ulicy Słowackiego 
	Figure
	Fot. nr 9. Przekr ulicy Zawiszy Czarnego po lewej stronie widok na działkę nr 1379, po prawej widoczny wylot ulicy Zawiszy Czarnego 
	Figure
	Fot. nr 10. Przekr ulicy Zawiszy Czarnego po lewej stronie widoczna kolidująca zieleń wysoka wymagająca w dużej mierze wycinki, po prawej widoczny pawilon wraz z istniejącym chodnikiem przyjezdniowym 
	Figure
	Fot. nr 11. Przekr ulicy Zawiszy Czarnego po lewej stronie widoczny „dziki” parking przed budynkiem nr 23 
	Figure
	Fot. nr 12. Rejon skrzyżowania ulicy Zawiszy Czarnego z ulicą Mickiewicza (po lewej), zaś po prawej widoczne elementy zagospodarowania Parku Plac Grunwaldzki oraz początek ciągu rowerowo-pieszego od południowej strony Parku 
	. 

	3.OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 
	3.OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 
	W ramach przedmiotowego opracowania koncepcyjnego oraz po wizji lokalnej wydaje się, że wariantowanie samego przebiegu ścieżki rowerowej wzdłuż południowego 
	W ramach przedmiotowego opracowania koncepcyjnego oraz po wizji lokalnej wydaje się, że wariantowanie samego przebiegu ścieżki rowerowej wzdłuż południowego 
	odcinka ulicy Słowackiego nie zostawia dużego pola do manewru, natomiast rżnicowanie jest możliwe w rejonie skrzyżowania ulic Zawiszy Czarnego – Słowackiego, samo skrzyżowanie w stanie istniejącym ma nieco niezbyt czytelną geometrię i co za tym idzie może być uznane za niezbyt bezpieczne, natomiast podstawową wytyczną realizacji przedmiotowego zadania jest połączenie z istniejącąścieżką rowerową w tym rejonie. Lokalizacja ścieżki rowerowej w przekroju ulicy Słowackiego jako kluczowy element projektu była an

	Wracając do technicznego rozwiązania odcinka nie podlegającego wariantowaniu można określić, że ścieżka rowerowa dwukierunkowa o szerokości 2,50 m byłaby prowadzona od skrzyżowania z ulicą Kos do rejonu istniejącego ciągu pieszo-rowerowego w rejonie Bulwar Ostropki następnie jako ciąg pieszo rowerowy o szerokości 4,00 m będzie przeprowadzony przez oba wloty ulicy Słowackiego zarno pnocny jak i południowy, szerokość tak pozwoli docelowo nawet wydzielić ciągi konstrukcją nawierzchni a co najmniej oznakowaniem
	Wracając do technicznego rozwiązania odcinka nie podlegającego wariantowaniu można określić, że ścieżka rowerowa dwukierunkowa o szerokości 2,50 m byłaby prowadzona od skrzyżowania z ulicą Kos do rejonu istniejącego ciągu pieszo-rowerowego w rejonie Bulwar Ostropki następnie jako ciąg pieszo rowerowy o szerokości 4,00 m będzie przeprowadzony przez oba wloty ulicy Słowackiego zarno pnocny jak i południowy, szerokość tak pozwoli docelowo nawet wydzielić ciągi konstrukcją nawierzchni a co najmniej oznakowaniem
	szerokość ciągu pieszo-rowerowego ma wynosić min. 9 m. W opinii zespołu projektowego jest to do osiągnięcia poprzez wydzielenie niezaburzonego pasa dla rower, zaś w ciągu pieszym pozostały by drzewa istniejące, ale z obramowaniem tylko lokalnie zawężając sam ciąg, wczas przestrzenie pomiędzy drzewami można by wykorzystać jako miejsca lokalizacji element małej architektury podkreślając tym samym rozgraniczenie przestrzeni przeznaczonej dla pieszych od przestrzeni dla rowerzyst. 

	Idąc zaś w kierunku pnocnym na odcinku wzdłuż ulicy Zawiszy Czarnego ciąg pieszo rowerowy będzie prowadzony jako wspny do miejsca gdzie szerokość wolnej przestrzeni pasa drogowego pozwoli na rozdzielenie ciągu rowerowego samodzielnego o szerokości 2,50 m i chodnika o szerokości 1,50 m odsuniętego od jezdni i mającego w stanie istniejącym taką szerokość. Ścieżka rowerowa będzie prowadzona wzdłuż krawężnika, zaś chodnik bliżej ogrodzeń posesji. 
	W trakcie rozważań projektowych analizowano łącznie pięć wariant rozwiązania technicznego, jednak w wyniku uzgodnień z Inwestorem oraz Instytucjami zewnętrznymi przyjęto jako wariant ostateczny Wariant IV. Dopuszcza się na etapie opracowywania projektu budowlanego wprowadzanie zmian wynikłych z bieżących uzgodnień oraz w wyniku korelacji z innymi opracowaniami, kte na etapie wykonywania koncepcji jeszcze nie zaistniały. 
	Wariant IV – w wyniku uzgodnień z ZDM Gliwice oraz uwag przekazanych w piśw ktym ujęto w zakresie ścieżki rowerowej jej odsunięcie od jezdni ulicy Słowackiego od 0 do 1,50 m w zależności od możliwości terenowych oraz oddzielenie na odcinku ciąg rowerowo pieszych z poprzednich wariant części przeznaczonej dla rowerzyst od części przeznaczonej dla pieszych w spos fizyczny. Pozostawiono pomiędzy nimi odcinek min. 0,50 m. Zaprojektowano ciąg rowerowy o szerokości 2,50 m zaś ciąg pieszy będzie miał szerokość wyn
	Wariant IV – w wyniku uzgodnień z ZDM Gliwice oraz uwag przekazanych w piśw ktym ujęto w zakresie ścieżki rowerowej jej odsunięcie od jezdni ulicy Słowackiego od 0 do 1,50 m w zależności od możliwości terenowych oraz oddzielenie na odcinku ciąg rowerowo pieszych z poprzednich wariant części przeznaczonej dla rowerzyst od części przeznaczonej dla pieszych w spos fizyczny. Pozostawiono pomiędzy nimi odcinek min. 0,50 m. Zaprojektowano ciąg rowerowy o szerokości 2,50 m zaś ciąg pieszy będzie miał szerokość wyn
	mie L.dz. ZDM.4210.65.2020.GA z dnia 20.05.2020 roku powstał przedmiotowy wariant 

	piesze przez wylot ulicy Zawiszy Czarnego od pnocy. Przedmiotowe rozwiązanie z jednej strony jest możliwie najbardziej ekonomiczne z punktu widzenia dość dużego wykorzystania istniejących jezdni, zaś z drugiej strony w możliwie największym zakresie oszczędza istniejącą zieleń wysoką. Na przedmiotowym odcinku będzie konieczność wycinki 4 drzew i 2 zespoł krzew. Zgodnie w zapisami pisma ZDM Gliwice proponuje się wykonanie nasadzeń zastępczych wzdłuż projektowanej ścieżki rowerowej według propozycji pokazanej 

	– w związku z przeciągającymi się uzgodnieniami z Państwowym Gospodarstwem Wodnym „Wody Polskie” i brakiem informacji ze strony tej jednostki o zgodzie lub jej braku na wejście w teren przedmiotowej działki nr 739 w przedmiotowym rozwiązaniu praktycznie dla wszystkich wariant zaproponowano odcinkowe przewężenie do 2,15 m szerokości ścieżki rowerowej wliczającw tą wielkość szerokość krawężnika od strony jezdni. Przewężnie będzie odbywać się na długości 5,50 m ze skosami 1:20 na długości 10m z każdej ze stron
	Wariant ujmujący ominięcie działki rzeki Ostropki 


	Konstrukcja nawierzchni 
	Konstrukcja nawierzchni 
	W ramach przedmiotowej koncepcji nie zostało zawarte wymaganie rozpoznania geotecnhnicznego podłoża gruntowego, zatem wszystkie przytoczone konstrukcje powinny odnosić się swą konstrukcją do podłoża kategorii G-1 można przyjąć na podstawie dokumentacji technicznych opracowywanych w niedalekich lokalizacjach, że należałoby się 
	W ramach przedmiotowej koncepcji nie zostało zawarte wymaganie rozpoznania geotecnhnicznego podłoża gruntowego, zatem wszystkie przytoczone konstrukcje powinny odnosić się swą konstrukcją do podłoża kategorii G-1 można przyjąć na podstawie dokumentacji technicznych opracowywanych w niedalekich lokalizacjach, że należałoby się 
	spodziewać budowy geologicznej z grunt wysadzinowych, a być może nawet organicznych analizując obecny i historyczny przebieg Ostropki, zatem można przyjąć do symulacji kosztowych, że podłoże odpowiadałoby kategorii G-3/G-4. 

	Konstrukcja nawierzchni ścieżki rowerowej 
	Konstrukcja nawierzchni ścieżki rowerowej 

	• 
	• 
	• 
	5 cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC5S, asfalt 50/70, 

	• 
	• 
	21 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 

	• 
	• 
	10 cm warstwa odsączająca z mieszanki kruszywowej (zalecana -pospka), 

	• 
	• 
	10-20cm Umocnienie podłoża warstwą niesortu kamienego czesciowo wcisniętego w podłoże. 


	Konstrukcja nawierzchni chodnika 
	Konstrukcja nawierzchni chodnika 

	• 
	• 
	• 
	8 cm kostka betonowa wibroprasowana szara, 

	• 
	• 
	3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

	• 
	• 
	15 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 

	• 
	• 
	10 cm warstwa odsączająca z mieszanki kruszywowej (zalecana -pospka), 

	• 
	• 
	10-20cm Umocnienie podłoża warstwą niesortu kamienego czesciowo wcisniętego w podłoże. 


	Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszo-rowerowego 
	Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszo-rowerowego 

	• 
	• 
	• 
	8 cm kostka betonowa wibroprasowana szara, bezfazowa (dopuszcza się rozrżnienie kolorami części przeznaczonej dla pieszych od części przeznaczonej dla rowerzyst np. dla pieszych szara jak na chodniku, a dla rower grafitowa -nawiązująca do koloru asfaltu), 

	• 
	• 
	3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

	• 
	• 
	15 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 

	• 
	• 
	10 cm warstwa odsączająca z mieszanki kruszywowej (zalecana -pospka), 

	• 
	• 
	10-20cm Umocnienie podłoża warstwą niesortu kamienego czesciowo wcisniętego w podłoże. 


	Konstrukcja nawierzchni zjazd do posesji 
	Konstrukcja nawierzchni zjazd do posesji 

	• 
	• 
	• 
	8 cm kostka betonowa wibroprasowana czerwona, 

	• 
	• 
	3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

	• 
	• 
	20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 

	• 
	• 
	10 cm warstwa odsączająca z mieszanki kruszywowej (zalecana -pospka), 

	• 
	• 
	10-20cm Umocnienie podłoża warstwą niesortu kamiennego częściowo wciśniętego w podłoże. 


	Konstrukcja nawierzchni jezdni KR3 
	Konstrukcja nawierzchni jezdni KR3 

	• 
	• 
	• 
	4 cm -warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo -grysowej AC11S 

	• 
	• 
	5 cm -warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 

	• 
	• 
	7 cm – podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 

	• 
	• 
	22 cm – podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego, stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm 

	• 
	• 
	20 cm – warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm 

	• 
	• 
	30 cm – warstwa kruszywa łamanego 31,5/63 mm 

	• 
	• 
	geowłnina 

	• 
	• 
	5 cm – warstwa piasku 0/2 mm, zagęszczonego do parametru Is=0,97 


	Konstrukcja nawierzchni wyspy centralnej KR3 
	Konstrukcja nawierzchni wyspy centralnej KR3 

	• 
	• 
	• 
	15 cm – kostka granitowa regularna 

	• 
	• 
	3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

	• 
	• 
	25 cm – podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego, stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm 

	• 
	• 
	20 cm – warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm 

	• 
	• 
	30 cm – warstwa kruszywa łamanego 31,5/63 mm 

	• 
	• 
	geowłnina 

	• 
	• 
	5 cm – warstwa piasku 0/2 mm, zagęszczonego do parametru Is=0,97 



	Ocena proponowanego wariantu 
	Ocena proponowanego wariantu 
	Ocena proponowanego wariantu 

	Wariant IV – przedmiotowy wariant zmienia przebieg całego odcinka ścieżki rowerowej odsuwającją od jezdni i wyznacza fizyczne rozgraniczenie pomiędzy ciągami pieszymi a rowerowymi, zaś w ciągu ulicy Zawiszy Czarnego zasadą jest pra oszczędzenia jak największej ilości zieleni wysokiej. Skrzyżowanie ulic Mickiewicza z ulicą Zawiszy Czarnego rozwiązano jako skrzyżowanie zwykłe z możliwie największym wykorzystaniem istniejącej płyty skrzyżowania. Przedmiotowe rozwiązanie ma najmniejszą ingerencję w zieleń wysok
	W opinii Zespołu projektowego najbardziej korzystnym i nie pozostawiającym element wątpliwych geometrycznie byłby Wariant IV, także jego ingerencje w zieleń wysoką są najmniejsze, zaś koszty przedmiotowego wariantu wydają się być optymalne z racji uzyskania rozwiązania dającego najwięcej korzyści i jako takie zostało wskazane do dalszej realizacji przez Inwestora 
	4. ZAJĘCIE TERENU Wariant IV 
	L.p. 
	L.p. 
	L.p. 
	Nr działki 
	Obr. ewidencyjny 
	Właściciel 
	MPZP 
	Element 

	1 
	1 
	2 
	3 
	4 
	5 
	6 

	1 
	1 
	688 
	Wtowa Wieś 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	2 
	2 
	872 
	Wtowa Wieś 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	3 
	3 
	1968 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	4 
	4 
	1967 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	5 
	5 
	1449/2 
	Nowe Miasto 
	Osoba fizyczna 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	6 
	6 
	1449/1 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	7 
	7 
	1444/4 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	8 
	8 
	1444/3 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 


	9 
	9 
	9 
	1448 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	10 
	10 
	1446 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	11 
	11 
	1445 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	12 
	12 
	1630 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	13 
	13 
	211 
	Wtowa Wieś 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	14 
	14 
	745 
	Wtowa Wieś 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	15 
	15 
	744 
	Wtowa Wieś 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	16 
	16 
	1438/2 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	17 
	17 
	1437/3 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	18 
	18 
	1431/3 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	19 
	19 
	1430/2 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	20 
	20 
	1425/2 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	21 
	21 
	1426/2 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	22 
	22 
	1426/1 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	23 
	23 
	1422/1 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	24 
	24 
	1421/1 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	25 
	25 
	1421/2 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	26 
	26 
	739 
	Wtowa Wieś 
	Skarb Państwa 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	27 
	27 
	1420/3 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	28 
	28 
	1420/2 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ścieżka rowerowa 

	29 
	29 
	1996 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ciąg rowerowo pieszy 


	30 
	30 
	30 
	1997 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	26 KPR 
	Ciąg rowerowo pieszy 

	31 
	31 
	1415/2 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	26 KPR 
	Ciąg rowerowo pieszy 

	32 
	32 
	1417/1 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ciąg rowerowo pieszy 

	33 
	33 
	1435 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ciąg rowerowo pieszy 

	34 
	34 
	1952 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ciąg rowerowo pieszy 

	35 
	35 
	1965 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	01 KDG 
	Ciąg rowerowo pieszy 

	36 
	36 
	1379 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	2M 
	Ciąg rowerowo pieszy 

	37 
	37 
	1930 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	03 KDZ/08 KDL1/2 
	Jezdnia, chodnik, ścieżka rowerowa 

	38 
	38 
	1931 
	Nowe Miasto 
	Gmina Gliwice 
	03 KDZ 
	Jezdnia, chodnik, ścieżka rowerowa 


	W wyżej przedstawionej analizie zajęcia terenu posługiwano się danymi z Miejskiego Systemu Informacji Przestrzennej, zatem na etapie projektu należałoby te dane zaktualizować. W ramach wszystkich wariant przedmiotowej koncepcji zakładane jest na tym etapie wejście w działkę wodną będącą w Zarządzie W Polskich i do uzyskanych z tej instytucji warunk czy w oge zgody na tego rodzaju działanie będzie zależeć ostateczny kształt projektowanej ścieżki rowerowej 
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